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Abstract of DE1 9741 296 

The method involves supplying an electric fuel pump (3) with current before the engine is started by 
actuating a vehicle switch (12) which serves to unlock the central locking, switch on the internal lighting 
when the door is opened or to actuate a seat contact when someone sits down. The current is supplied 
via a time switch relay (14) with a switch-on duration of between 2 and 4 seconds 
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(3) Verfahren zum Betreiben eines Brennstoffversorgungssystems einer Brennkraftmaschine 

(§) Bekannte Brennstoffsysteme weisen eine lange Start- 
zeit der Brennkraftmaschine aus. 

Hiergegen weist das neue System die Merkmale auf, daft 
die Brennstoffpumpe (3) bereits vor dem Starten durch 
Betatigen eines Fahrzeugsch alters (12) bestromt wird. 
Damit ist eine kurze Startzeit erreichbar. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines 
Brennstoffversorgungssy stems einer Brennkraftmaschine in 
einem Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Paten tan spruchs 5 

Bekannte Systeme weisen unterschiedliche Anordnungen 
von Bauteilen wie Druckregler, Differenzdruckregler usw. 
auf, mit denen zufriedenstellend eine BrennstofFversorgung 
einer Brennkraftmaschine erreicht wird. 10 

Aus der DE 30 12 326 Al i si jedoch bekannt, daB bci ei- 
nem Start der Brennkraftmaschine, nachdem diese eine lan- 
gere Zeitspanne abgeschaltet war, fur eine kurze Zeit unmit- 
telbar nach dem Start ein zu geringer BrennstofFdriick im 
System herrscht, wodurch es zu einer unerwunschten Erho- 15 
hung der Anteile giftiger Abgasbestandteile kommt. 

Es ist damit ein bekanntes Problem, daB beim Starten der 
Brennkraftmaschine sich erst der Brennstoffversorgungssy- 
steiiidruck einsteUen "muff."" Bevof die "B renh &"aftmaschine 
anspringt. Die hierfiir benotigte AnlaBzeitspanne wird von 20 
einem Motorbetreiber als auBerst unangenehm empfunden. 

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung daher die Aufgabe 
zugrunde, ein Verfahren aufzufinden, mil dem ein beliebiges 
Brennstoffversorgungssy stem ohne Zeitverzogerung auf 
vollen Systemdruck gelangt, wenn die Brennkraftmaschine 25 
gestartet wird. 

Diese Aufgabe ist im Zusammenhang mit einem Brenn- 
stoffversorgungssystem durch das im Patentanspruch 1 an- 
gegebene Verfahren gelost worden. Die Unteranspruche ge- 
ben vorteilhafte Weiterbildungen an. 30 

Das erfindungsgemaBe Verfahren wird am Beispiel eines 
bekannten Brennstoffversorgungssy stems einer in einem 
Fahrzeug eingesetzten Brennkraftmaschine beschrieben, 
das in der Zeichnung dargestellt ist. 

Die Zeichnung zeigt schematisch ein Brennstoffversor- 35 
gungssystem 1 fur eine Brennkraftmaschine, bestehend aus 
einem Brenns toff tank 2, einer aus diesem saugenden elektri- 
schen Brennstoffpumpe 3, einer die Brennstoffpumpe 3 mit 
einer Einspritzvorrichtung 4 der Brennkraftmaschine ver- 
bindenden Brennstoffleitung 5 und cincm in der Brcnnstoff- 40 
leitung 5 angeordneten Druckhalteventil 6. 

Im Zuge der zur Brennkraftmaschine fiihrenden Brenn- 
stoffleitung 5 ist ein bekanntes Reduzierdruckventil 7 ange- 
ordnct, das rucklauffrci arbcitct, odcr ein Druckrcgclvcntil 
8, das mit Brennstoffrucklauf in den Brennstofftank 2 arbei- 45 
tet, wofur eine Riicklaufleitung 9 vorzusehen ist. Druckre- 
gelventil 8 und Rucklaufleitung 9 sind durch slrichpunk- 
tierte Linien separiert, d. h. als alternative Ausbildung 
kenntlich gemacht. 

Im Falle der Verwendung des Reduzierdruckventils 7 50 
kann ein von der Brennstoffleitung 5 abzweigender, zum 
Brennstofftank 2 fuhrender Leitungsabschnitt 10 vorgese- 
hen sein, in dem ein Vordruckregelventil 11 angeordnet ist, 
das den Druck in der Brennstoffleitung 5 auf einen hoheren 
Druck regelt als dem stromab des Reduzierdruckventils 7 55 
herrschenden. 

Mit diesem System laBt sich das erfindungsgemaBe Ver- 
fahren betreiben, in dem die elektrische Brennstoffpumpe 3 
vor dem Starten der Brennkraftmaschine, nachdem ein mit 
dieser Brennkraftmaschine ausgestattetes Fahrzeug langere 60 
Zeit nicht betrieben wurde, bereits beim Schalten eines 
Fahrzeugschalters 12 bestromt wird; Hierfur kann der Ver- 
riegelungsschalter einer zentralen Turverriegelung ein beim 
Offnen einer Fahrzeugtur betatigter Lichtschalter fur die Be- 
leuchtung 13 eines Fahrzeuginnenraums oder ein Sitzkon- 65 
taktschalter vorgesehen werden, der durch den Fahrzeugbe- 
treiber beim Platznehmen betatigt wird. 

Es ist vorgesehen, daB die Bestromung uber ein Schaltre- 



lais 14 geschaltet wird, das nur eine kurze Einschaltdauer 
aufweist. Bei diesem Schaitrelais 14 kann es sich urn ein be- 
reits verwendetes Schaitrelais handeln, das auf den Zun- 
dung-Ein-Schalter reagiert und die Brennstoffpumpe be- 
stromt, jedoch nach ca. 2 bis 4 Sekunden wieder abschaltet, 
wenn nicht gestartet wird. 

Bei abgestellter Brennkraftmaschine kann der Brennstoff- 
druck in der Brennstoffleitung 5 uber eine unbestimmte 
Zeitdauer durch das geschlossene Druckhalteventil 6 auf- 
rechterhalten bleiben. dieser entspannt sich jedoch danach 
durch Leckagen im Druckhalteventil 6 und des Einspritzsy- 
stems 4 der Brennkraftmaschine bzw. des erwahnten mit 
Rue klauf arbei tenden Druckregelventils 8. 

Wird in diesem Zustand, z. B. durch Offnen der zentralen 
Turverriegelung oder der Fahrzeugt ur der Schalter 12 ge- 
schlossen oder der Sitzkontaktschalter eines Sitzes beim 
Platznehmen, wird die Brennstoffpumpe 3 uber das Relais 
14 bestromt und beginnt zu fordern. Wegen der Inkpmpres- 
sibilitat des Brennstoffs reicht eine sehr kleine Brennstoff- 
menge aus, den Druck in der Brennstoffleitung 5 bis zum 
Arbeitsdruck ansteigen zu Iassen. Deshalb kann die Brenn- 
stoffpumpe 3 nach ca. 2 bis 4 Sekunden wieder abgeschaltet 
werden. Wird nun die Brennkraftmaschine gestartet, steht 
der Brennstoff in der Brennstoffleitung 5 bereits unter Ar- 
beitsdruck, so daB die Brennkraftmaschine ohne Zeitverzug 
anspringen kann. 

Paten tan spruche 

1. Verfahren zum Betreiben eines Brennstotfversor- 
gungssystems einer Brennkraftmaschine in einem 
Fahrzeug, mit einer elektrischen Brennstoffpumpe, die 
beim Starten der Brennkraftmaschine bestromt wird, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Brennstoffpumpe 
(3) bereits vor dem Starten durch Betatigen eines Fahr- 
zeugschalters (12) bestromt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Fahrzeugschalter (12) zur Losung der zen- 
tralen Turverriegelung, zur Einschaltung der Innen- 
raumbclcuchtung beim Offnen cincr Fahrzeugtur odcr 
zur Betatigung eines Sitzkontaktes beim Platznehmen 
dient. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bestromung durch ein Zcitschaltrc- 
iais (14) geschaltet. wird, dessen Einschaltdauer zwi- 
schen 2 und 4 Sekunden betragt. 
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